~ ANNO XIIL ACQUI

LA G

Martedi—Mercol.edi S=4 Dicembre 1883.

ETTADAC

NUMERO 96.

pul

(E GIOVANE ACQUI

R A AT I

',MONITBBE BELLA CITTA E CIRCONDARID

' ABHO\AMENTIa—Il trimestre. L. s, semestre 3,50
. amno L. 6 compresi i, Supplémenti. '
; lNSERZlONI ~—_ln g arta pagina cem
hhea 6 ‘spazid comspondemc
Nel corpo del giornale L. 1.

: Per annunzi di luoga durata si'tanno ‘patti
sgeqlah con. nbasso e il B :

25 per

Ly Domenica ed il Mercoledi

3

b

Q

Gli Abbonamentl si ricevono alla Tipografia del
Gxorna[e ed alla Libreria Levi.
Si accettano comspondenze purché firmate,
I manoscritti restano proprietd del Giornale
Le lettere non affrancate si.respingono.
Ogni Numero Cent. & - Arretrato Cent. 4©.

Py 0 "‘a tr ija

(Contmuazzone V N 9&«)

Che se anche la suaccennata obbneqlone dovesse
valere noi troveremmo ramone e conforto nel
confronlo di altre ferrovne, plu lmpdrtantl che la

'Genova-Asu, le qhale si_‘svolgono in condnznom-

tecniche beh piu dlﬂiclh ) pure agevohnente su-
perate.

La linea Tonno Bardonecchla-Modane verameqte
mlemazxonale, sopporla allo scoperto la pendenZa
del-frentadue per mllle fra Bussoleno e Salber-
trand, e ‘del ventidue per mllle nella gallena del
Cenisio lupga pin di 13 chllometrl. ‘i

La lipea Tormo-klessandna-Genova raggiunge
Ia pendenza del trentatré per imille nella gallena
“dei Gipvi.

La linea Acqai- SaVOna ha allo scoperlo fa pen-
denzi del 35 per mllle fra S. Gluseppee Savona,
e non lievi pendenze aopporta nelle gallene che
sono molte e lunghe.

La linea Term-Aqunla-Bleu aperta il 28 ottobre
decorso al pubbhco esercizio, ¢ tagliala nelle
roccie dell’Appenmno, descrwe curve arditissime,
passa alti viadelti‘e gallene soffocanti, traversa
vallate profonde e torrenti tortuosi, e dalla valle
(dell’Aterno. si eleva con una pendenza del 33 per

mille ﬁno ad. un .altipiano. che misura mille metri .

sul luvellq del. mare.

Eppure,guslla ferrovia che: percorre chllomeln
& della

87 ciod poco meno della. Genova-Asti,
maggior importanza, .trovandosi ipscritta dalla
Jegge, 29 Inglio 1879 fra le line di- prima cate-
goria, e qumdl a fotale carica.della stato, e de-
stinala a congjungere.alla capitale .due. fertili .
considerevoli. regioni. come la Sahina e I’Ahruzzq

Che dire infine della meravigliosa, ferrovia del
Gottardo, apertasi'nel maggio 1882, la quale u-
npisce i.-grandi mercali dell’Earopa centrale.all’Alta
Italia.ed, al porto di.Genova, echeé il.piil recento
capolavgro della scienza e dell’attivita nazionali?
‘Questa linea raggiunge i mille.e cento. metri sul
livello, del mare, percarre oltre cinguanta gallerie
(fra cui la_principale di. quindici -.chilometri in
- lunghezza), ;valica burroni con viadotti arditissimi,
perfora scogli .di vivo macigno, ed:annovera molte
altre mirapili opere .di-arte, come un. ponte -.in
ferro a curva pronunciata e d’altezza vertiginosa,
e le stupende gallerie elicoidali od a spirale, che
addentrandosi nelle viscere. del monte girano sul
suo asse per un intero circolo e sempre salendo
con pendenze del 22:per mille. '

. Adunque se il confronto di tanle allre e ben

pill importanti ferrovie, se la provata importanza
territoriale, economica e tributaria, se tutte le:

sovradedotte circostanze di diritto e di fatto con-

cortono ad ‘avvalorare il nostro assuntd; noi po-

tremmo a ragione concludere .coi’ conceml gia
esposti in principio del 'nosiro seritfo. .
‘Ma una analoga e ‘piu decisiva conclusione ci

- porgela recente relamone scntta dall'illastre in-

‘gegnere Comm. Peyron in appoggio del tr acmato
di Valle Cervino, epperd noi di buon grado ne
‘riproduciamo 1 periodi ‘pin salienti:

~ « Il movimento g"ebe"rale, dice ‘il sullodato re-
‘« latore, si crea ‘col- concorso del movimento lo-
« cale. Le ferrovie, come i grandi fiumi, devono
« bensi ‘camminare dirette ai grand: cenln del
'« movimento commerclale ma siccome, la copia
« delle acque- dhe da ai finmila loronmportanza
non é che il nsultato dei plCCOll tributi di
‘acque che vanno raccogliendo qua e la nel
loro percorso, cosi Ie. ferrovie non solo ripetono
il loro grado- d’:mportanza dai’ punn estremi a
cui fanio capo, :ma ancora da quelh mtermedn.

A

«E certamente questa loro 1mp0rtanza é tzmto~

maggiore quanto plll numerosi sono le stazmm
« che allacciano, e plu ncche di proaom, di in-
« dustrie e di commercxo sono le valli che at-
« {raversano.

« Cosicche, se da un lato ¢ il plccolo movi-

« mento da stazione a stazione che viene a creare
« il grande movimento delle linee pnncnpah,
« dall’altro gueste linee non possono essere prio-
« cipali per il solo fatlo dei punu estreml,acm

« Servono, ma ancora e molto pm per il bumero
« delle localita a cui provvedono A comprova :

« di cid basla consultare le statlsuche delle nostre
« ferrovie, e da esssa si scorge come il percorso
« medio di ogni viaggiatore sulle medeaxme, spe-
« cialmente nell’italia superiore, & di pochl chi-
« lometri (trenta circa); il che dimostra che il
« principale movimento reale e proﬁcuo non ha
« luogo a grandi distanze, ma bensi da stazione
« a stazione e specialmente aullelmee prmclpall
« Facendo inoltre il confronto fra le due grandi
« linee del Cenisio e del Gottardo con la linea
« che ha capo al porto d| Brindisi, famtmente si
« scorge che per rispetto agh mleressn generall
« del commercio, tutle tre fanno capo ad un im-
« portante porto di- mare quah sono quelli di
« Genova e di Brmdnsn, tutte e tre servono al
« mowmento mternaznonale, I'uny. per la Francia

* « Paltra per |2 Germania, e la terza per.l’ lnohll-

“terra, col privilegio della Vallgla delle Ind:e

"« Con futto cid le prime due soltanto sono

produmve e rimunerative e la terza é passiva;

6 cid non per altro che sulle prime si agglo-

mera’ il - movimento delle plccole stazioni a

breve distanza e sull’altra il movimento locale
8 1n51gn1ﬁcante. » (1)

anaa

(1) A. Peyron. Appunti sul tronco Acqui- -Nizza, pez

Val Cervino.
Acqui Tip. Scovazzi. 1883.

Pero pnma dl ﬁmre non sara mutllell dlChla-

“in

nire né intralciare il gmdmo e 'opera del soleru

‘ingegneri incaricati del tracciato della futura fer-

rovia Genova-Asti; ma noi pur confidando nella
perizia tecnica e ammmlstlama e nello nnpar-
ziale ed illuminato crlterlo dell’nllustre Comm.
Giambastiani e dei valenti suoi cooperato.n vo-
lemo soltanto porger loro quelle nozioni dxfatto
che meglio giovino a richiamare una. piu speuale
attenzione sulle condizioni-ed esngenze sugli in-
teressi e sui voti dei paesi, in pro dei quah
abbiamo perorato e che se molto hanno dalla
nalura e della loro propria amvuta, molto ezxandlo,
e a ragione debbono attendere dalla razionale
apphcaznone delle recenti leggi ferroviarie e dalla
intelligente opera degli ‘esecutori di esse.

Noi voohamo eziandio rivolgere un appello a
coloro che rappresemano ed ammlmslrano i paesn
suddem

Caveant ef provzdea,nt consules; perocché nel
prevedere e.provvedere sta la vera ed omma
amministrazione.

Scuotano essi la tradizionale inerzia dei comuni
rurali; assumano quelle iniziative che a tempo
effettuate sono feconde di risultanze insperate,
ma negligentemente pretermesse inducono sterili
pentimenti o irreparabili dauni; affrontino e sog-
gioghino la palese indifferenza degli incorreggibili
laudatores temporis acti e occulta opposizione
degli economisti che han la veduta corta d’una
spanna.

Ad essi sia d'esempio V'efficacia iniziativa dei
comuni della Valle Cervino, sia perenne ammae-
stramento ’opera indefessa e sagace di quell’illutre
uomo di stato che presiede ai consigli della nostra
provincia, il Senalore Saracco, e che col suo va-
lido e fecondo patrocinio in pro della futura linea
Genova-Acqui-Asti, ha dimostrato come del pari che
per le quistioni g.uridiche cosi per gli intenti eco-
nomici vale antico dettato vigilantibus et mon

dormientibus tura succurrunt,
M. T.
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Cmera di Commercio ed Arti
DELLA PROVINGIA DI A BSSANDRIA

(Seduta dell’ii Novembre 1883, )

Presidenza. BOSCHIERD
1l presidente fa diverse com,un.lcaz_lon'i alla Ca-
mera, fra cui, le principali sono le seguenti:

1. Alcune note ministeriali in ordine a re-
clami sporti dalla camera circa questioni di ta-
riffe ferroviarie, d’assegni ferroviari, e di tratta-
mento daziario delle bottiglic di vetro, destinate
pei vini. I responsi del ministero alle istanze
suddette sono sostanzialmente favorevoli e sod-
disfacenti. '




